Landesnaturschutzverband BW - Olgastralle 19

Regierungsprasidium
Abt. 24

Schlossplatz 1-3,
76131 Karlsruhe

- 70182 Stuttgart

LNy B

Landesnaturschutzverband
Baden-Wurttemberg e.V.

Dachverband der Natur-
und Umweltschutzverbande
in Baden-Wirttemberg

(8 51 Naturschutzgesetz)

Anerkannte Natur- und
Umweltschutzvereinigung
(§ 3 Umweltrechtsbehelfsgesetz)

Bearbeitung:
LNV-Arbeitskreise
Boblingen und
Enzkreis

8.11.2018

Ausbau der K 4569 / K 1017 zwischen L 1134 und der geplanten Siidanbindung des
Entwicklungszentrums (EZW) Weissach

Sehr geehrte Frau Schmied,

vielen Dank flr die Beteiligung und der damit verbundenen Méglichkeit, Stellung zu nehmen. Dies ist
eine gemeinsame Stellungnahme von LNV-Arbeitskreis Enzkreis und Béblingen, sowie von BUND
Weissach und BUND Heckengau.

Zusammenfassung

Wir lehnen den Ausbau der K4569 sowie den Bau des geplanten Fahrradweges aus Natur- und
Landschaftsschutzgriinden ab. Der Ausbau ist nicht notwendig. Die Eingriffe in ein Naturschutzgebiet,
FFH-Gebiet, Landschaftsschutzgebiet und in Biotope sind erheblich, wertvolle landwirtschaftliche
Flache wird zerstort. In Zeiten von rasantem Artensterben dirfen Eingriffe in die Natur und
Landschaft nicht aus rein privatnitzigen Griinden erfolgen. Es fehlt eine Zusammenschau mit den
Eingriffen, die in jlingster Vergangenheit besonders im Umfeld des Porsche-Entwicklungszentrums in
erheblichem Umfang stattgefunden haben.

Hilfsweise kritisieren wir den Gberzogenen Ausbaustandard, die unzureichend ermittelten Eingriffe,
sowie die unzureichende Gewichtung der 6ffentlichen Belange des Natur — und Landschftsschutzes.
Bei einem geringeren Geschwindigkeits-Niveau kénnte ein schmalerer Ausbaustandard gewahlt

werden. Wir fordern Flachen- und Funktionskompensationen fir die Inanspruchnahme des

Landschaftsschutzgebietes Weissach. Um die Zerschneidungswirkung zu vermindern fordern wir den

Bau von zwei Griinbricken.
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Grundsatzliches

Natur ist nicht vermehrbar. Biodiversitat geht immer mehr verloren, das Artensterben hat bereits
ein erschreckendes Ausmal} angenommen. Natur kostet nichts, weswegen die Zerstérung
volkswirtschaftlich nicht bewertet wird. Auch kleine mosaiksteinartige Eingriffe fiihren zu einer
negativen Gesamtwirkung, die unumkehrbar sind. Jeder Stralenneu-, aus- und -umbau erhoht das
Verkehrsaufkommen und verstarkt die Zerschneidung der Landschaft. Auf den Restflachen kommt es
zu einer genetischen Verarmung, die Populationen sind dauerhaft nicht mehr tberlebensfahig.

Notwendigkeit

Angesichts der geringen Verkehrslast besteht keine Notwendigkeit fiir den Ausbau der K4569. Der
»Sschlechte bauliche Zustand” kénnte jederzeit ohne Planfeststellungsverfahren behoben werden. Der
einzige Grund fur den Ausbau ist die Werkserweiterung der Firma Porsche. Grundsatzlich muss eine
Werkserweiterung und eine so hohe Konzentration von Arbeitsplatzen an diesem naturschutzfachlich
hoch sensiblen Standort kritisch hinterfragt werden.

Fiir die Firma Porsche wurde bereits mit hohem Aufwand die L 1177 neu- und ausgebaut. Der Firma
Porsche war bereits vor der Werkserweiterung der bauliche Zustand der K4569 bekannt. Es ist allein
Aufgabe der Firma Porsche, das logistische Problem zu |6sen, ihre Arbeitnehmer zum Arbeitsplatz zu
bringen. Es fehlt eine schlissige Mobilitdts-Konzeption flr den zuséatzlich entstehenden Ziel- und
Quellverkehrs der Firma Porsche, mit der die bestehenden Verkehrswege entlastet werden sollen
und nicht weiter belastet werden. Losungen kénnen auch ohne den geplanten Ausbau der K4569
gefunden werden, insbesondere bei einem Besetzungsgrad von maximal 1,2 Personen/Fahrzeug. Es
ist nicht vertretbar, dass allein fiir die Firma Porsche derart massiv in wertvolle Natur und Landschaft
eingegriffen wird. KompensationsmaRnahmen fir die dauerhafte Entwertung des
Landschaftsschutzgebiets Weissach werden nicht thematisiert. Griinde des Giberwiegenden
offentlichen Interesses sind nicht erkennbar.

Sollte trotz der vorangegangenen Ausfiihrungen an der Planung festgehalten werden, machen wir
hilfsweise folgendes geltend:

Ausfiihrliche Stellungnahme zu den vorgelegten Gutachten

Flr die Zitatstellen haben wir folgende Abkiirzungen gewahlt: EB=Erlduterungsbericht,
LBP=Landschaftspflegerischer Begleitplan, WU=Wassertechnische Untersuchung, Vq=Verkehrsqualitat

Verkehrliche Notwendig fraglich

S. 8 EB:,,Das Risiko von Auffahrunfdllen und Abkommen von der Fahrbahn steigt.” , Insbesondere bei
Dunkelheit und vorwiegender Orientierung am Fahrbahnrand erhéht sich das Risiko, von der
Fahrbahn abzukommen.“

S.9 EB: Die Unfallzahlen wurden gepriift. Es ergaben sich keine Auffélligkeiten. Jedoch wird sehr oft
von , brenzligen Situationen” mit Beinahe-Unfdllen berichtet.

Der Vorhabenstrager selbst bestatigt, dass die K 4569 kein Unfallschwerpunkt darstellt. Im Gegenteil,
wird die StralRe ausgebaut und begradigt, wird schneller gefahren werden, die Verkehrssicherheit
verringert und die Unfallfolgen drastisch verschlimmert werden.



Zur ,Brenzligkeitsstatistik”: Wer hat wann wie oft an welchen Stellen wem von "brenzligen"
Situationen von welcher Art berichtet? Gibt es hierzu Vergleichsdaten?

S.9 EB: Griinde fiir den Ausbau: Teilweise unstetige Linienfiihrung, abrupte Verringerung der
Fahrbahnbreiten, Haltesichtweiten sind nicht ausreichend, unzureichender Fahrbahnquerschnitt,
unzureichend ausgebildete Querneigungen, fehlende Kurvenaufweitung in engen Bégen,
mangelhafter Fahrbahnzustand, keine standfesten und ausreichend breiten Bankette

All dies flihrt dazu, dass das Verkehrsaufkommen gering ist und langsam gefahren wird. Dies
verringert die Umweltbelastungen und erhéht die Verkehrssicherheit. Breite Fahrbahnen, breite
Bankette, Kurvenaufweitungen und Schutzplanken verleiten zur Raserei, erhéhen die
Umweltbelastungen und verringern die Verkehrssicherheit.

Wirtschaftlichkeit

S.5 EB: , Die Kostenanteile betragen rund 3,6 Mio. Euro fiir den Enzkreis und 0,4 Mio. Euro fiir den
Landkreis Béblingen.”

Der Ausbau der KreisstralSen liegt einzig und allein im Interesse der Firma Porsche und der Gemeinde
Weissach, Landkreis Boblingen. Die Lasten durch den induzierten Neuverkehr haben die Bewohner
des Enzkreises zu tragen. Wieso zahlt der Enzkreis den Hauptanteil der Mallnahme, obwohl diese
ausschlieBlich dem Kreis Boblingen Vorteile bringt und der Enzkreis belastet wird?

Verkehrliche Wirkung, Verkehrsqualitat, Kolz-Gutachten

Als "Datengrundlage" wird sehr allgemein auf anderweitige Tatigkeiten des Planungsbiiros im Umfeld
der Fa. Porsche und andere Untersuchungen verwiesen. Die Daten liegen hier aber nicht vor und sind
daher auch nicht nachvollziehbar.

S. 38 Vq: Im Rahmen der Verkehrsknotenbetrachtung zum Ausbau der K 4569 im Enzkreis wurde
bewusst der Prognosehorizont 2026 angesetzt, da in diesem Zeitraum die vollstdndige prognostische
Aufsiedlung und Nutzung des Porsche-Entwicklungszentrums Weissach abgeschlossen sein soll. Da
uns derzeit keine weiteren konkreten Entwicklungsabsichten der Firma Porsche im relevanten
Untersuchungsgebiet bekannt sind, ist davon auszugehen, dass sich die weitere verkehrliche
Entwicklung ab dem Prognosejahr 2026 voraussichtlich im Rahmen der allgemein (iblichen
Prognoseansdtze bewegen wird.

Die Anmerkung belegt, dass die einzige nennenswerte Verkehrsquelle und damit auch der einzige
Grund fir den Ausbau die Fa. Porsche und insbes. deren Siidzufahrt ist.

S. 35 Vq: Zusammengefasst: Knoten L 1134/K 4569 wird dadurch stark iiberlastet und muss
ausgebaut und signalisiert werden. Kreisverkehr (mit Bypass) ist nicht geniigend leistungsfdhig.

Es ist nicht nachvollziehbar, wieso ein Kreisel bei der Einmiindung in die L 1134 nicht leistungsfahig
genug sein soll. Wahrscheinlich ware ein einfacher Kreisel (ohne Bypass) hier sogar vorteilhaft, da
durch die Rechtsabbieger in die K4569 ein Zeitfenster fiir das Einbiegen aus der K 4569 geschaffen
wird.



Die Eingriffe in Natur- und Landschaft konnten geringer sein, wenn auf extra Abbiegespuren
verzichtet wird. Die zusatzlichen Abbiegespuren waren nur fiir eine sehr geringe Zeitspanne
notwendig und deshalb ist der Eingriff in Natur und Landschaft unverhaltnismaRig.

S.4 EB: Die verkehrliche Anbindung wird als wirkungsvolle MafSnahme zur Reduzierung des Porsche-
Verkehrs in den Ortslagen von Weissach und Flacht sowie im Bereich Ménsheim an der L1177
gesehen. Der Anschluss der EZW-Siidanbindung an die K 1017 / K 4569 sieht einen T-Knoten vor

Die Rechtsabbiegespur von der Stidanbindung in die K4569 wird zu gefahrlichen Wendemandvern
auf der K4569 oder auf Feldwegen fiihren, wenn Autofahrer Richtung Flacht/ Rutesheim wollen. Es
ist absehbar, dass das Rechtsabbiegegebot aufgehoben wird und Flacht dann stark belastet wird. Es
ist ein Mangel, dass die Verkehrsstrome nicht alternativ ohne Rechtsabbiegegebot berechnet wurden
sowie die damit verbundenen Umweltauswirkungen.

S. 13 EB: Derzeit betrdgt die Verkehrsbelastung auf der K 4569 / K 1017 rund 1.400 Kfz/24h, also eine
insgesamt als gering einzustufende Verkehrsmenge. Dies wurde durch eine Verkehrsuntersuchung der
Planungsgruppe Kélz (Ludwigsburg) vom November 2015 (siehe Unterlage 22 Verkehrsqualitit)
bestditigt.... Eine stdrkere Verkehrsbedeutung erfdhrt die K 4569 vor allem auch durch die Verkehre,
die aufgrund der siidlichen Erweiterung des Entwicklungszentrums Weissach (im Bau befindlich) der
Firma Porsche hervorgerufen werden.... Allein 6500 Fahrzeuge entfallen auf den Ziel- und
Quellverkehr des EWZ-Weissach, welcher liber den neuen Siidanschluss angebunden ist......

Die K4569 andert ihre Verkehrsfunktion durch den Siidanschluss der Fa. Porsche vollkommen. Das
Verkehrsaufkommen steigt dadurch um tber 470 %, der Porsche-Verkehr dominiert mit grolem
Abstand. Der Ausbau der Stralle und des Knotens mit der L 1134 dient ausschliefSlich dem Porsche-
Verkehr. Die StraBenfunktion der K 1017 / K4569 wird hin zu einer Porsche-Werkszufahrt gedndert.

Variantenvergleich
S.16 EB: Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Eine Variantenuntersuchung fand nicht statt. Es wurde nicht untersucht, ob die 6400 Porsche-
Fahrzeuge auch Uber die L 1177 fahren kénnen. Es wurden keine Losungen auBerhalb des
StralRenbaus gesucht, es wurden keine Verkehrsminimierungsmalnahmen gesucht (Erhohung des
Besetzungsgrades im Fahrzeug, Homeoffice, Werksbusse).

Ausbaustandard

Die StraRe fiihrt durch wertvolle Natur und ein bedeutendes Erholungsgebiet. Durch Senkung des
Ausbaustandards und den Verzicht auf Begradigung lieRe sich der Eingriff erheblich verringern. Es
gibt keinen verninftigen Grund, die K456 bei der geringen Verkehrslast mit dem hohen Standard
auszubauen. Ein geringerer Ausbaustandard wiirde zu geringerer Geschwindigkeit fiihren, damit die
Larm- und Luftbelastung verringern sowie die Verkehrssicherheit erh6hen. Eine Fahrbahn-Breite von
6,0 m halten wir fiir vollkommen ausreichend. Die vor ca. 10 Jahren gebaute Kreisstralle von
Maulbronn-Zaisersweiher nach lllingen-Schiitzingen ist auch nur 6,0 m breit. Auch die Stralle
Weissach - Heimerdingen ist nur 6 m breit, in schlechtem Zustand und wird starker befahren als die
K4569. Auch findet ein starker LKW Verkehr statt. Bedingt durch den Zustand der StralRe wird



vorsichtig gefahren und trotz der hohen Verkehrsbelastung sind wenige Unfalle zu verzeichnen.
Auch kdnnten die Bankette weniger breit ausgefiihrt werden.

S. 14 EB: Durch die Schaffung ausreichender Fahrbahnbreiten fiir simtliche Begegnungsfélle und die
Verstetigung der Linienfiihrung wird die Verkehrssicherheit grundlegend verbessert.

Bei einer Verkehrslast von 1400 Fahrzeugen konnte die StraBe flir den LKW-Verkehr gesperrt
werden. Dann misste die StralRe nicht firr ,sdmtliche Begegnungsfalle” verbreitert werden. Auch ist
es immer eine Frage der Begegnungsgeschwindigkeit, wie breit eine Stralle sein muss.

S.20 EB: Verkehrsteilnehmer rechnen oft nicht damit, dass auf freier Strecke in kurzen Absténden
Fahrzeuge einmiinden und abbiegen kénnen. ... Im Zuge der Planungen wurden jedoch einige
bestehende Weganbindungen aufgel6st und somit die Situation etwas entzerrt.... auf das
notwendigste Maf3 beschrdnkten Zufahrten

In landlichen Gegenden muss ein Autofahrer immer mit ein- und ausfahrenden (landwirtschaftlichen)
Fahrzeugen rechnen. Bei niedrigen Geschwindigkeiten ist das kein Problem. Da auf der K 4569
kiinftig mehr Verkehr herrscht sowie wesentlich schneller gefahren wird, ist das Ein- und Ausbiegen
flr Grundstlickeigentiimer, Landwirte, Versorgungsunternehmen Telekom, EnBW kiinftig
gefahrlicher.

Die Auflésung von bestehenden Wegeverbindungen erhoht fiir die Landwirtschaft den
Betriebsaufwand und erschwert die Querungsmaoglichkeit fir Erholungssuchende. In den Unterlagen
ist nicht definiert, was ,,notwendig” ist. Der Umfang der Umwegigkeit wird nicht dargestellt, was
einen erheblichen Mangel darstellt. ,Notwendig” ware die Umwegigkeit bei geringeren
Geschwindigkeiten nicht.

S.20 EB: Stark teerhaltiger Asphalt féllt nach derzeitigem Kenntnisstand auf einer Streckenlédnge von
etwa 1,75 km an. Der belastete Fahrbahnaufbau muss teilweise komplett ausgebaut und entsorgt
werden. In den weiteren Planungsphasen wird ein Entsorgungs- und Wiederverwertungskonzept
erstellt.

Der Sondermll wiirde nicht anfallen, wenn auf der bestehenden StraRe verblieben wiirde.
Auswirkungen auf den Menschen

S.14 LBP: Die Erhéhung der Verkehrsmenge fiihrt zu einer Beeintrédchtigung der Erholungsfunktion,
was sich auch schon im Null-Fall durch die Porsche-Siidanbindung auswirkt.

Diese Aussage ist nicht richtig. Die bestehende Stral3e ist schmaler und landschaftlich angepasster.
Querungen sind auf Grund des geringen Verkehrsaufkommens und der geringen Geschwindigkeit
gefahrlos an vielen Stellen moglich. Auf der schmalen StraRe wird langsam gefahren. Durch die
langsamere Fahrweise ist die Larm- und Luftbelastung geringer. Die bestehende Stralle hatte auch
nicht die prognostizierte Verkehrszunahme, da sie gemieden wirde.

S.31 EB: Sonstige Immissionsschutzmafinahmen

Hier liegt ein Formfehler vor. Das Kapitel enthélt keine Beschreibung. Somit ist es nicht moglich,
vollumfanglich Stellung zu nehmen.



Auswirkungen auf Tiere und Pflanzen

Ackerflachen werden grundsatzlich falsch bewertet. Das Potential als Standort fiir Biodiversitat von
Ackerflachen ist sehr hoch. Innerhalb von drei Jahren kann aus einem artenarmen Maisacker eine
artenreiche Blumenwiese werden. Dieses Potential hat versiegelte Flache nicht.

Zitat LBP S.5: Fiir die teilweise in der Ndhe des Baufelds liegenden Brutstdtten von Végeln kann von

tolerierbaren Stérungen ausgegangen werden, da im Umfeld ausreichend geeignete Habitatfléichen
(auch andere geeignete Brutbdume) zur Verfiigung stehen und sie wéhrend der Bauzeit auf andere

Bereiche ausweichen kénnen.

Es ist zweifelhaft, dass geeignete Brutraume in ausreichendem Umfang in der Umgebung zur
Verfligung stehen, da diese meist bereits besetzt sind. Es ist nicht nachvollziehbar, wie der Gutachter
zu dieser Aussage kommt, dass im Umfeld nicht besetzte Habitatflachen in ausreichendem Umfang
vorhanden seien. Da es bereits in jlingster Vergangenheit zu umfangreichen Eingriffen in
unmittelbarer Umgebung gekommen ist (Betriebserweiterung Fa. Porsche mit Zufahrt), ist davon
auszugehen, dass geeignete Habitate besetzt sind. Hinzu kommt, dass je héher die
Konkurrenzsituation fir Vogel, desto geringer der Bruterfolg. Da das Nahrungsangebot immer
schlechter wird (Insektensterben), missen die Reviere fiir die Vogel (und Kleinsduger) immer gréRer
werden.

S.15 LBP: Die Erhéhung der Verkehrsmenge fiihrt zwar zu einem leichten Anstieg der Schalle-
missionen, die aber nicht zu erheblichen Beeintrdchtigungen der Fauna fiihren, da im Umfeld der
Trasse keine Iirmempfindlichen Arten vorkommen.

Nicht nur durch die Verkehrsmengenerh6hung kommt es zur Lirmzunahme, sondern auch durch die
wesentlich hoheren Geschwindigkeiten. Die Behauptung des Gutachters, es gabe keine
larmempfindlichen Tierarten, ist durch nichts belegt.

Landesweiter Biotopverbund/Wildwechsel

Zitat 4.3: “mit der Ertiichtigung der KreisstrafSe ist zwar ein erh6htes Verkehrsaufkommens
verbunden, jedoch wird sich dadurch das Tétungsrisiko fiir die Art nicht signifikant erhéhen”.

Das ist nicht korrekt! Das Verkehrsaufkommen soll sich von heute 1400 KfZ/Tag auf ca.8000 erh6hen.
Selbstverstandlich steigt dadurch das Tétungsrisiko signifikant. Auch wird der LKW-Verkehr stark
zunehmen und damit das Totungsrisiko, da LKWs durch die groRBere Oberflache ein héhere
Kollisionsrisiko haben. Erschwerend kommt auch hinzu, dass kiinftig vermehrt nachts gefahren wird,
was heute nur wenig der Fall ist. Damit steigt das Totungsrisiko flr zahlreiche nachtaktive Insekten
und deren Jager (Eulen, Fledermause).

Auch fiir andere Arten (Rotwild, Schwarzwild, Niederwild) wird sich das Kollisionsrisiko erhéhen.
Durch den geplanten Ausbau der Stralle wird der Verinselungseffekt erhoht.

S.163 LBP: jedoch zerschneidet die Kreisstraf3e an dieser Stelle bereits heute diesen Bereich, der
bevorzugt als Wildwechsel fiir gréf3ere Sdugetiere (Rehe, ...) genutzt wird.

S. 172 LBP Zerschneidungswirkung/Kollissionsrisiko

Erhdhung der taglichen Verkehrsmengen um ca. 6.500 KfZ von 1.400 KfZ auf 7.900 KfZ. Bei diesen



Verkehrsmengen zeigen Tiere bereits starke Angstreaktionen und vermeiden in der Regel die
StralRenquerung (Hohmann 2003), stark erhéhtes Kollisionsrisiko

Wir verweisen auf den Generalwildwegeplan, Seite 63. Nach diesem Plan liber die K 4569 / K 1017 ist
bei der Fichtenschonung und dem kleinen Parkplatz ca.500 m entfernt der Kreisgrenze ein sehr
starker Wildwechsel. Dies wurde auch vom Jagdpachter bestatigt. Hier werden immer wieder Tiere
Uberfahren. Es findet ein permanenter Wildwechsel ab der Markungsgrenze bis 500 m in Richtung
Monsheim statt. Bis zu 100 m unter der Tannenschonung queren die Tiere selbst auf dem offenen
Feld. Es queren hier vor allem Rehe, Dachse, Marder und Fiichse. Der Gutachter hat dies nicht
ermittelt, das Gutachten ist diesbeziiglich grob fehlerhaft. Bei der Kartierung hatte der Schellenberg
und der Steinsberg miteinbezogen werden missen, da es ein naturrdumlicher Zusammenhang gibt.

Es ist zu erwarten, dass mit dem Ausbau der StraRe und der damit verbundenen Verkehrszunahme
sowie der hoheren Geschwindigkeiten das Totungsrisiko steigt. Auch der Gutachter sieht ein stark
erhohtes Kollisionsrisiko. Es sind aber keine GegenmalRnahmen vorgesehen. Dies ist ein erheblicher
Mangel. Fir die lokale Biotopverbundsfunktion ist es wichtig, dass die Tiere gerade keine
Angstreaktion zeigen, sondern die Straf3e gefahrlos queren kdnnen. Es ist Aufgabe der
StralRenbaubehorden und der Umweltschutzbehdrden, den Generalwildwegeplan umzusetzen.

Forderung: Griinbriicken

Wir fordern eine Tieferlegung der Stralle an dieser Stelle und die Realisierung einer Griinbriicke, die
auch Fahrradfahrern und FuRgangern nutzen kénnen. Dadurch wiirde eine Verinselung beider
Waldgebiete verhindert und der Waldrand bliebe als Leitstruktur fiir jagende Fledermause erhalten.
Leitplankeneinrichtungen an dieser Stelle lehnen wir ab, da sie den Trennungseffekt weiter erhéhen
wirden.

Eine weitere Grinbriicke halten wir in dem Bereich fir sinnvoll, wo der (vom RP geplante, von uns
abgelehnte) ,Rad“weg auf die K4569 trifft. Auch diese Griinbriicke wiirde zusatzlich dazu beitragen,
dass das Uberqueren der K 4569 durch die Radfahrer/FuRgénger ohne Unfallrisiko erfolgen kénnte.
AuBerdem konnte durch diese Griinbriicke der Schleichverkehr auf dem Radweg unterbunden
werden.

Sollten Sie dieser Forderung nicht folgen, muss eine Querungshilfe an dieser Stelle nicht nur fiir Tiere,
sondern auch flr Fahrradfahrer und FuRganger geschaffen werden. Die StraRe muss an der Stelle
verengt werden und die Geschwindigkeit drastisch abgesenkt werden (30 km/h). Eine regelméaRige
Kontrolle muss erfolgen. Auch Blend-und Wildschutzeinrichtungen sind aufzustellen.

Spezielle Artenschutzrechtliche Priifung/ Eingriff in ein FFH-Gebiet, Vertraglichkeitsstudie

Grundsatzlich halten wir die Erfassungsmethoden und Anzahl der Begehungen fiir in Ordnung.
Dennoch hat die Untersuchung einige Liicken:

In der Unterlage wird ausgefiihrt, dass das Kollisionsrisiko fiir Vogelarten und Fledermause gering sei,
da wenig Verkehr sei. Im Gegensatz zum Zustand vor dem Ausbau wird aber nach dem Ausbau
bedingt durch die Fa. Porsche das Verkehrsaufkommen drastisch erhéht und auch nachts gefahren.
Heute ist das Verkehrsaufkommen nachts vernachlassigbar gering. Der Gutachter hat diese Tatsache
falsch ermittelt und bewertet.



Spanische Flagge

Die ,Spanische Flagge” (Art Code 1078) ist nicht aufgelistet. Sie kommt in unmittelbarer Umgebung
vor. Es ist nicht auszuschlielRen, dass auch die Umgebung der Strae zum Habitat der Spanischen
Flagge gehort und es nur Zufall ist, dass der Gutachter sie nicht kartiert hatte. Die Nahrungspflanze
des Falters, der Wasserdost kommt auch im Stahlbiihlwald vor. Immer wieder wurde der
Schmetterling am Waldrand des Schellenbergwaldes nicht weit entfernt von der Stral3e beobachtet.
In einem so hochwertigen und sensiblen Gebiet hatte der Untersuchungsrahmen grofRer als 300m
gewadhlt werden missen. Dies hatten wir bereits im Scoping-Termin angemahnt.

Uhu
Nicht untersucht wurde das Kollisionsrisiko fiir den Uhu. Die Gegend ist Jagdgebiet des Uhus, der im
Heimsheimer Steinbruch britet.

Feldlerche/ Rebhuhn (SAP-C1)

Die AusgleichsmalRnahmen (nektareiche und- bliitenreiche Brache) missen schon vor Baubeginn
angelegt und die Wirksamkeit gesichert sein, womit ein Baubeginn Frihjahr/Sommer 2019
auszuschlieRen ist. Auf den Buntbrachen dirfen keine Pestizide ausgebracht werden. Um eine
Abdrift von Pestiziden zu verhindern, sollte Giber Vertragsnaturschutz mit Landwirten auch ein
reduzierter Pestizideinsatz auf den angrenzenden Flachen ermdglicht werden. Wir raten zur Einsaat
von FAKT Rebhuhnbliihmischung (Landschaftserhaltungsverband Enzkreis), siehe hierzu das LEADER
Projekt des LEV zum Schutz des Rebhuhns im Heckengau.

Ein Monitoring Gber die Wirksamkeit der MaBnahmen muss jahrlich durchgefiihrt werden.
Begleitende Korrektur- und Ergdnzungsmafinahmen, die bei Fehlentwicklungen durchgefihrt
werden kdnnen, missen naher bestimmt und festgesetzt werden.

Mausebussard

Der streng geschiitzte Mausebussard, der im fraglichen Gebiet briitet, hat ein hohes Kollisionsrisiko,
da er Uber die StralRe laufende Méause jagt. In Folge des Ausbaus erhoht sich das Verkehrsaufkommen
und die Fahrgeschwindigkeit auf der Stralle, wodurch die Tétungswahrscheinlichkeit fir diese Art
stark steigt.

Hohlenbriiter/ Halbhdhlenbriiter

Vor Baubeginn missen flir Hohlenbriter Nistkdsten angebracht werden, die Wirksamkeit der
Malnahme muss vor Baubeginn eingetreten sein. Fiir die Nistkdsten muss ein langfristiger
Wartungsvertrag abgeschlossen werden. Nistkdasten missen jahrlich gereinigt werden, beschadigte
Kasten missen ersetzt werden. Dies darf nicht Gber ehrenamtliche Arbeit erfolgen.

Zweigbriter
Heckenneupflanzungen missen vor dem Eingriff gemacht werden, die bestehenden Hecken sind
wahrscheinlich besetzt. Auf Distanzwahrung fiir die einzelnen Brutpaare muss geachtet werden.

Hanfling
ist heute eine bedrohte Vogelart. Der Gutachter hat die Gefahrdungslage falsch gargestellt.

Griinspecht
Der Griinspecht ist nicht nur Nahrungsgast (S. 80 LBP) sondern hat auch ein Brutvorkommen im alten
Streuobstbestand.



Turmfalke

Der Turmfalken briitet seit 15 Jahren regelmaRig im Telekomgebaude, Flur-Stiick Nr. 4687, im Dach
des Gebaudes sind zwei spezielle Nistkdsten von Simone Reusch, BUND OG Heckengau, angebracht
worden. Es ist davon auszugehen, dass er Nahrungsgast im Gebiet ist.

Dompfaff, Schwarzspecht, Kolkrabe

wurden nicht erfasst. Der Dompfaff wurde im Sommer 2018 mit 2 Paaren auf dem Flurstlick 4687
beobachtet ebenso der Schwarzspecht, der hier als Nahrungsgast vorkommt. Der Kolkrabe am Rande
des Schellenbergwaldes wurde auch nicht erfasst. (Beobachterin: Simone Reusch, BUND OG
Heckengédu). Auch fiir diese bedrohten Arten geht zumindest ein Nahrungshabitat verloren, die
Konkurrenzsituation verscharft sich, der Bruterfolg wird geringer.

Zwergfledermaus, Grof3es Mausohr

Das GrolRe Mausohr hat eine Wochenstube in der ev. Kirche in Mdnsheim. Der Ausbau der K 4569 ist
ein Eingriff ins Jagdhabitat. Das Jagdhabitat hat sich fiir Fledermé&use durch die bereits erfolgten
Eingriffe der Fa. Porsche in der jlingsten Vergangenheit erheblich reduziert.

Zunehmender Nachtverkehr: Die Argumentation, dass der Verkehr sich auf die Tagesstunden
konzentriert, ist falsch. Das Verkehrsaufkommen zur Firma Porsche findet Tag und Nacht statt. Heute
ist das Verkehrsaufkommen nachts vernachlassigbar gering. Der Gutachter hat die Tagesganglinie des
kiinftigen Verkehrsaufkommens falsch ermittelt und bewertet. Das GroRe Mausohr hat eine hohe

Lichtempfindlichkeit und meidet beleuchtete Jagdhabitate. Durch die in jlingster Vergangenheit
entstandenen Neu-Versiegelungen in Weissach und umliegenden Gemeinden sind bereits wertvolle
Jagdhabitate verloren gegangen.

Hilfsweise schlagen wir als ErsatzmalRnahme die Schaffung von Ersatzquartieren, z.B. Wochen-
stuben, fiir das GroRe Mausohr in den Kirchen in Flacht oder Weissach vor.

Haselmaus

Ersatzhabitate wie Nistkdasten miissen vor Baubeginn angeboten werden. Wir halten es aber fiir sehr
wahrscheinlich, dass die Ersatzhabitate bereits belegt sind, da auch in jingster Vergangenheit bereits
Haselmduse umgesiedelt werden mussten. Deshalb muss der Umsiedlungserfolg vor Baubeginn
festgestellt werden. Nicht nachvollziehbar ist, wie die Wiedereinwanderung der Haselmaus
verhindert werden soll.

Zauneidechse (SAP-C2)

Auf dem Flurstiick 4687 kommen ebenfalls Zauneidechsen vor (Steinhaufen), hier missen unbedingt
SchutzmaBnahmen vor Baubeginn eingerichtet werden.

Das Formblatt flr die Zauneidechse weist einen Widerspruch auf. Zunachst heildt es, dass der
Verbotstatbestand Nr. 3 eintritt. Eine Zeile danach heif3t es, dass kein Verbotstatbestand eintritt.

Die vorgesehene Umsiedelungsflache fiir die Zauneidechse (Flurstiicke 4661 und 4662) ist
problematisch, da das Habitat an eine Ackerflache grenzt, die regelmaRig gediingt wird und auf der
Pestizide eingesetzt werden. Durch den Pestizideinsatz geht die Nahrungsgrundlage fiir die Eidechsen
verloren. Hier kdnnte Gber Vertragsnaturschutz oder die Landschaftspflegerichtlinie der
Pestizideinsatz reduziert werden.

Bei der Umsiedlung von Zauneidechsen muss darauf geachtet werden, dass der ,,optimierte”
Lebensraum nicht Gbervolkert wird. Zauneidechsen sind Reviertiere, es kann nur eine bestimmte



Anzahl einen Lebensraum besiedeln. Die Umsiedlung der Zauneidechsen muss Ende Marz bis Anfang
April erfolgen (vor der Paarungszeit). Die Eidechsen sollten nicht mit dem Lasso gefangen werden,
sondern mit der Fallenmethode (Blumenkasten), da dies stressfreier fir die Tiere ist.

Das Ersatz-Habitat ist dauerhaft zu schitzen. Es muss freigehalten werden vor Beschattung durch

Uberwucherung mit Brombeeren oder sonstigem Unkraut. Dies muss (iber einen Pflegevertrag
sichergestellt werden. Das Habitat muss vor Baubeginn in Funktion sein und von den Eidechsen
angenommen sein.

Pufferzonen FFH-Gebiekt

Das FFH-Gebiet beherbergt viele seltene Vogelarten, welche durch akustische und optische Reize
gestort werden kdnnten. Dadurch besteht die Gefahr, dass die Brut aufgeben wird, Fluchtreaktion
konnen ausgeldst werden, aber die Vogel nicht ausweichen kénnen, weil alle anderen Reviere
besetzt sind. Davon ist auszugehen, da bereits in jlingster Vergangenheit in erheblichen Umfang in
den Schellenbergwald und Umgebung durch die Firma Porsche und die Stidanbindung in erheblichen
Umfang eingegriffen worden ist. Durch die kumulative Wirkung ist das FFH-Gebiet erheblich
beeintrachtigt.

Temporare Eingriffe

S.15 LBP: Wdhrend der Bauphase werden zusdtzliche Fldchen fiir die Baustelleneinrichtung, als
Lagerfléchen und als Baufeld benétigt. Von der tempordren Fldcheninanspruchnahme sind teilweise
hochwertige Biotoptypen wie Gehélzstrukturen betroffen sowie Lebensraumtypen nach Anhang | FFH-
Richtlinie (Magere Flach-land-M¢dhwiese)..... nicht als erheblich nachteilig einzuschdtzen.

Geholzstrukturen und Magerrasen, die temporar fir Baueinrichtungsflachen zerstort werden,
kénnen nicht problemlos wiederhergestellt werden. Auch ein temporarer Eingriff ist erheblich, da
die Bodenstruktur und das Bodenleben auf Jahrzehnte zerstért werden. Durch die Bautéatigkeit kann
es zu Verunreinigungen im Boden kommen. Streuobstbdaume und Feldgehdlze sind schwer
regenerierbar, da sie eine lange Entwicklungszeit besitzen (15 bis 150 Jahre).

Auf Baueinrichtungsflachen kénnte verzichtet werden, bzw. minimiert werden, wenn die bereits
bestehende Stralle genutzt wirde und abschnittsweise gebaut wird. Alle Bautatigkeit muss
auBerhalb der Brutsaison stattfinden. Dies ist verbindlich im Planfeststellungsbeschluss festzulegen.

Auswirkung auf Boden/Flache

S. 9 EB: Der Ausbau der beiden KreisstrafSen findet im Wesentlichen auf der vorhandenen
Strafsentrasse statt

Da 16.000 m2 neu versiegelt werden, ist diese Aussage sehr irreflihrend. Der Ausbau kénnte auf der
bestehenden StraRentrasse stattfinden, wenn geringerer Ausbaustandard gewahlt wiirde, sowie eine
geringere Entwurfsgeschwindigkeit veranschlagt wirde.

S. 17/18 LBP: Bei Durchfiihrung der geplanten Mafsnahmen zur Vermeidung, Verminderung und zum
Ausgleich und Ersatz sind keine verbleibenden erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Boden zu
erwarten. Das Vorhaben fiihrt zu einer zusdtzlichen Versiegelung auf ca. 1,6 ha. Dem steht eine
Entsiegelung von ca. 540 m? gegeniiber.
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Teilweise werden sehr hochwertigen Parabraunerden versiegelt, entsiegelter Boden hat noch nach
Jahrzehnten nicht diese Wertigkeit. In Zeiten einer steigenden Weltbevolkerung und des
Klimawandels ist das nicht mehr vertretbar. Auf guten Parabraunerden kénnen auch bei
Extremwetterlagen (Dirre, Starkregen) noch gute Ertrage erzielt werden, da der Boden eine hohe
Pufferkapazitat hat. Der Verlust von Boden kann nicht ausgeglichen werden, auch nicht durch
Entsiegelung (0,5 ha). Natiirlich gewachsener Boden hat eine wesentlich bessere Struktur als wieder
hergestellter Boden. Auch die Begriinung der StralRenbdschung kann dies nicht ausgleichen. Der
Eingriff ist erheblich.

Auswirkung auf Wasser

Die K4569 fiihrt durch Muschelkalkboden ohne, bzw. mit geringer Deckschicht, weswegen die
Empfindlichkeit gegenliber schadlichen Eintrdagen sehr hoch ist. Der hohe Ausbaustandard, der zu
héheren Geschwindigkeiten fiihrt, konnte die Unfallwahrscheinlichkeit drastisch erhéhen. Dadurch
konnen wassergefahrdende Stoffe ins Grundwasser gelangen und die Trinkwasserversorgung von
Moénsheim gefahrden. Aber auch im Normalbetrieb gelangen Schadstoffe durch Abrieb (Mikroplastik)
in Boden, Oberflaichenwasser und Grundwasser. Je mehr Verkehr, je schneller gefahren wird, desto
mehr Schadstoffe werden freigesetzt.

Eine geordnete Wasserabfiihrung konnte auch ohne StralRenverbreiterung erreicht werden.

Talabwarts liegen Trinkwasserquellen des Wasserschutzgebietes Halden, aus denen sich die
Gemeinde M6nsheim mit Trinkwasser versorgt. Zwischen diesen Quellen und dem Gebiet des
geplanten StraBenbaus besteht mit hoher Wahrscheinlichkeit eine Verbindung. Eine Gefahrdung
dieser Quellen durch das zu versickernde Wasser kann nicht ausgeschlossen werden, wurde aber
nicht untersucht.

Das Wasserschutzgebiet "Halden" im Bereich der geplanten StraRen mit WSZ Il und Il wurde deshalb
vor 20 Jahren geplant und beantragt, ist aber bedauerlicherweise noch immer nicht rechtswirksam
ausgewiesen worden und somit auch fir die vorliegende Planung nicht bindend. Daraus ergeben sich
die folgenden Fragen:

S. 5 WU: Im Bereich der K 4569 sind fiir den siidlichen Béschungsbereich (in Stationierungsrichtung
rechts) der ersten 300 m Ausbaustrecke gemdf3 Abstimmung mit der unteren Wasserbehérde des
Landratsamt Enzkreis keine MafsSnahmen nach RiStWag 2016 erforderlich. Diese Bereiche haben
Bestandsschutz. Das gleiche gilt fiir den westlichen Boschungsbereich der L 1134 im Bereich der
Ausbaumafinahme.

Mit welcher Begriindung haben die angesprochenen Bereiche Bestandsschutz, obwohl die gesamte
Malnahme einem Neubau entspricht? Warum soll hier die RiStWag nicht angewendet werden?
Ware ein solches Vorgehen auch moglich, wenn die WSZ Il bereits rechtskraftig ausgewiesen ware?

S.5WU:.... Von Station 0+450 bis zum Bauende bei Station 2+100 verlduft die Ausbaustrecke in der
fachtechnisch abgegrenzten Wasserschutzzone Ill. In Ermangelung der Angaben der geotechnischen
Untersuchung wurde in diesem Abschnitt die Schutzwirkung der Grundwasseriiberdeckenden

Schichten als mittel abgeschdtzt.

Ware ein solches Vorgehen bei einer rechtskraftig ausgewiesenen WSZ Ill moglich? Genligt hier eine
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Abschatzung der Schutzwirkung der grundwasseriberdeckenden Schichten? Worauf stiitzen sich
diese Schatzungen? Hat diese Abschatzung ein Geologe durchgefiihrt?

Reicht hier auch eine Abschatzung liber die Behandlung des Niederschlagswassers (keine Berechnung
ersichtlich), wobei das Risiko flr Verunreinigungen durch Reifenabrieb, Bremsstaub, Taumittel (Salz)
und andere Gefahrstoffe sich durch die Erhdhung der Fahrzeugdichte fast versechsfacht mit
zusatzlichem LKW-Verkehr. Ein bedeutender Anteil der Verunreinigungen wird vom Reifenabrieb
stammen, der bereits heute als einer der gréRten Verschmutzer der Gewasser durch Mikro-Plastik-
Partikel eingestuft wird. All diese Stoffe (Feinstdube) werden aufgrund ihrer PartikelgroRe
moglicherweise bis ins Grundwasser transportiert. Dort gelangen sie von WSZ Ill nach WSZ Il und
dann in WSZ | und ins Trinkwasser.

S. 113 LBP: Die Schutzfunktion der Grundwasseriiberdeckung ist im Bereich des Oberen Muschelkalks
ohne Deckschichten sehr gering, dementsprechend ist die Empfindlichkeit gegeniiber schédlichen
Eintréigen sehr hoch. Im Bereich der Verschwemmungssedimente und LéfSliberdeckungen ist die
Schutzfunktion gering bis sehr gering und damit die Empfindlichkeit hoch bis sehr hoch.

Im Untersuchungsraum haben sich im Bereich des Oberen Muschelkalk Rendzinen ausgebildet, diese
sind sehr wasserdurchléissig und bieten daher nur eine sehr geringe bis geringe Schutzfunktion
gegeniiber méglichen Schadstoffeintrégen.

Im Bereich der Kolluvien ist die Wasserdurchléssigkeit mittel und damit die Schutzfunktion ebenfalls
als mittel einzustufen.

S. 8 LBP: ,Der Grundwasserleiter im UG wird vom Karstgrundwasserleiter des Oberen Muschelkalk
gebildet. Dieser zeichnet sich durch ein mittleres Grundwasserdargebot aus mit einer geringen
Wirksamkeit der (iberdeckenden Schichten.”

Hier wird auf die geringe Wirksamkeit der das Grundwasser tGberdeckenden Schichten hingewiesen
und damit auf die Gefahr der Verschmutzung der talabwarts liegenden Trinkwasserquellen!!!

S. 7 und S. 8 WU: Bemessung der Entwdsserungseinrichtungen

Aus Tabelle 3.3.1 ist nicht nachvollziehbar, bis zu welcher Regenmenge die Ableitung in Rohren
innerhalb der WSZ Il funktioniert. Was geschieht, wenn mehr Wasser kommt? Versickert das dann in
der Schutzzone II?

Aus Tabelle 3.3.2 ist nicht nachvollziehbar, bis zu welcher Regenmenge die Versickerung innerhalb
der WSZ lll funktioniert. Was geschieht, wenn mehr Wasser kommt? Lauft das dann in die WSZ Il ab
und versickert dort? Oder in WSZ Il in die Abwasserrohre, die dann aber auch bereits voll sind?

S.11WuU: ..... Bei Niederschlagsereignissen gréfSerer Jéhrlichkeiten mit kiirzerer Dauer kann es zu
Uberlastung der Entwdsserungsleitungen und somit zu Uberflutungen kommen. Das Wasser wiirde
dann oberfldchlich in Richtung Ortslage abfliefien.

Dabei flieRt dieses Wasser durch die WSZ Il und WSZ | und kann die Trinkwasserquellen Halden

verschmutzen. Ware das zuldssig, wenn die Wasserschutzzonen bereits rechtskraftig ausgewiesen
waren?
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S.29EB:4.12..... Das anfallende Niederschlagswasser kann breitficichig in die Seitenrdume abflief3en,
eine konzentrierte Versickerung ist nicht erlaubt. .....

Aus der Wassertechnischen Untersuchung geht hervor, dass die Versickerung in den anzulegenden
Mulden stattfinden soll, was dann doch einer Konzentration auf einen 1,50 m breiten Muldenstreifen
neben der Fahrbahn entspricht.

Die Fahrbahnentwasserung erfolgt in der Regel liber ein Einseitgefalle von 2,50 % in die geplanten
Entwasserungsanlagen, das bedeutet, dass das Wasser neben einer Fahrbahnseite konzentriert in der
Mulde versickern soll. Unter den Mulden liegen entsprechende Drainageleitungen (Teilsickerrohr DN
160), die das konzentrierte Versickern oder Ableiten in die Abwasserrohre fordern.

S. 4 WU: ....durch die Beobachtungen aus dem Betrieb des Regenriickhaltebeckens an der L1177,
welches im Zuge des Ausbaus der Landesstrafse hergestellt wurde, gestiitzt. Das RRB befindet sich ca.
700 m nérdlich des Anschlusses der K4569 an die L1134, und wurde in der Vergangenheit noch nicht
eingestaut

Das Nichtfunktionieren des Regeniiberlaufbeckens (RUB) an der L1177 wird fiir einen nicht
signifikanten Oberflachenwasserabfluss herangezogen. Wasser war dort noch nie eingestaut, weil
das RUB nicht funktioniert. Bei Regen flieRt durch den Einlaufschacht kein Wasser ins Becken, dies
kann vor Ort beobachtet werden. Vermutlich wurde der Bypass, der wihrend der Bauzeit des RUB
eingerichtet worden war, nicht zurtickgebaut. Da der Planer von einer falschen Grundvoraussetzung
ausgeht, muss die anfallende Wassermenge erneut berechnet werden.

Das Oberflachenwasser wird ins Tosbecken in Moénsheim geleitet und von dort tiber die
Entenbachverdohlung in den Grenzbach. Die Kapazitat des Tosbeckens ist heute schon nicht
ausreichend, es kommt immer wieder zu Hochwasserereignissen in Monsheim. Am Austritt des
Wassers in den Grenzbach wird das Hochwasserrisiko in der GrenzbachstraRe extrem verstarkt und
die Bewohner nicht geschitzt. Durch die hohere Versiegelung in Folge des Ausbaus der K 4569
kommt bei Starkregen dort mehr und —in Folge der Begradigung der StraRRe - schneller das Wasser
an. Wir sind gerne bereit, dem Gutachter und dem Regierungsprasidium die Situation vor Ort zu
erldutern.

S. 9 WU: Folglich ist fiir die Sammlung und Einleitung des gesammelten Wassers in den Grenzbach
keine weitere Behandlung erforderlich.

S. 11 WU: Bei Niederschlagsereignissen gréfSerer Jdhrlichkeiten mit kiirzerer Dauer kann es zu
Uberlastung der Entwdsserungsleitungen und somit zu Uberflutungen kommen. Das Wasser wiirde
dann oberfldchlich in Richtung Ortslage abfliefSen

Mikroplastik, vor allem aus Reifenabrieb, Bremsflissigkeit, Tausalz kommen — vor allem nach
langeren Trockenperioden - hochkonzentriert im Grenzbach an. Mit solchen Wetterlagen — lange
Trockenperiode gefolgt von einem Starkregen - muss in Zukunft auf Grund des Klimawandels
verstarkt gerechnet werden. Der hoch belastete Erstabfluss schadet dem Gewasser und den dort
noch vorkommenden, streng geschiitzten Arten wie Wasseramsel, Eisvogel, Bachstelze,
Gebirgsstelze, Zaunkonig und Bachforellen.

13



Diese Folgewirkung wurde vom Artenschutz-Gutachten nicht berticksichtigt. Wir fordern dringend,
dieses noch weitgehend natiirliche Gewasser und seine bedrohten Tierarten durch eine
Behandlungsanlage zu schiitzen. Es muss unbedingt stidlich des Knotenpunktes eine
Versickerungsmulde geschaffen werden.

S. 5 WU: Die Strafsenabldufe werden an die Entwdsserungsleitung der Muldeneinlaufschéchte
angeschlossen. Die Mulden werden als Retentionsmulden ausgebildet, um das Wasser dort
zuriickzuhalten und versickern zu lassen. Hierfiir werden Querriegel angeordnet.

Kleintiere und Amphibien missen aus den Querriegeln gelangen konnen, es diirfen keine
Todesfallen geschaffen werden.

Auswirkung auf Luftqualitat

S. 14 EB: Die Verstetigung des Verkehrsablaufs fiihrt tendenziell immer auch zu einer Verbesserung
der Immissionsbelastungen.

Diese Aussage ist nur bei niedrigem Geschwindigkeitsniveau korrekt. Hohere Geschwindigkeiten
fliihren zu mehr Verkehr (Reisezeitkonstante), hoheren Treibstoffverbrauch und héheren
Stickoxidemissionen sowie zu mehr Reifenabrieb und damit zu mehr Mikroplastik in der Umwelt.
AuRerdem verschieben sie den modal split vom OV/Fahrrad hin zum MIV (MIV=motorisierter
Individualverkehr).

Auswirkung auf die Luftqualitat wurde nicht untersucht. Der durch den Neubau der Stral3e induzierte
Neuverkehr emittiert nicht nur auf der K4569 Schadstoffe und Larm, sondern auch zum Teil in den
umliegenden Ortschaften (Monsheim, Flacht). Dadurch kommt es zu einer Erhéhung der
Schadstoffbelastung der Luft. Dies hatte gutachterlich untersucht werden missen. Auch wenn
Grenzwerte nicht Gberschritten werden, ist eine Erhéhung der Luftbelastung immer eine
gesundheitliche Beeintrachtigung.

Auswirkung auf Klima

Jede Versiegelung hat Auswirkung auf das Mikroklima und das Makroklima. Der Boden erwarmt sich
und es kommt zu Luft-Turbulenzen.

Boden ist ein sehr wirksamer CO2-Speicher. Das CO2 im Boden wird bei Bebauung teilweise
freigesetzt, zusatzlich verliert der Boden seine CO2-Aufnahmefahigkeit. Beides verstarkt den
Klimawandel.

Auswirkung Landschaft

Momentan ist die StraBe schmal und passt sich fast vollkommen der Topografie an. Es gibt keine
hohen Einschnitte und keine Stiitzmauern. Durch den Ausbau der StraRe und die Begradigung wird
ein weit (iber den Trassenraum hinauswirkender Eingriff in die Landschaft vorgenommen. Der
Gutachter hat diesen Punkt falsch bewertet.

Bei einem geringeren Ausbaustandard waren die Eingriffe und Auswirkungen geringer.
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Eingriff in das Landschaftsschutzgebiet Weissach

Betroffen ist das LSG Weissach, VO des LRA BB vom 5.5.1994:

Zitat: § 3 Schutzzweck

Schutzzweck ist die Erhaltung und Sicherung des urspriinglichen Charakters einer vielgestaltigen
Kulturlandschaft in ihrer Funktion fiir den Naturhaushalt, als Lebensraum der heimischen Tier- und
Pflanzenwelt, insbesondere auch als deren genetisches Reservoir und als gréfSerer,
zusammenhdngender Erholungsraum. Das Landschaftsschutzgebiet soll vor stérenden und
beeintréichtigenden Veréinderungen bewahrt werden.

§ 4 Verbote
In dem Landschaftsschutzgebiet sind alle Handlungen verboten, die den Charakter des Gebietes
verdindern oder die dem besonderen Schutzzweck zuwiderlaufen, insbesondere wenn dadurch

23. der Naturhaushalt geschddigt,

24. die Nutzungsfdhigkeit der Naturgiiter nachhaltig gestért,

25, eine geschiitzte Fldchennutzung auf Dauer gedndert,

26. das Landschaftsbild nachteilig gedindert oder die natiirliche Eigenart der Landschaft auf
andere Weise beeintrdichtigt oder

27. der Naturgenuf3 oder der besondere Erholungswert der Landschaft beeintrdichtigt wird.

Teilgebiet IV.a: Erhalt der typischen Heckengdulandschaft mit Steinriegeln, Heckenziigen,
Feldgehélzen und Magerrasen sowie der Streuobstbestdnde. Schutz der sehr wertvollen
Pflanzenstandorte in diesem Bereich. Sicherung der markanten und landschaftlich sehr reizvollen
Kuppe des Lerchenberges mit ihrer typischen Vegetation der Heckengdulandschaft sowie einer
Lindenallee; Schutz vor Zersiedelung.

Quelle: http://www2.lubw.baden-
wuerttemberg.de/public/abt2/dokablage/oac 13/vo/1/81150000086.htm

AuRerdem muss der geplante Ausbau der K4569 im Zusammenhang mit bereits erfolgten Eingriffen
gesehen werden. Die Eingriffshaufigkeit und das AusmaR sind nicht als Summationswirkung -
Entwertung des Landschaftsschutzgebietes Weissach — dargestellt. Die Gemeinde Weissach hat
bereits insgesamt lber 5 ha des Landschaftsschutzgebietes Weissach in der Bauleitplanung fur
AusbaumalRnahmen der Firma Porsche bereitgestellt. Dies hat zu einer erheblichen Mehrbelastung
fiir die verbliebene Natur und Landschaft und weiterer Freirdume gefiihrt. Tiere mussten in die
verbliebenen Freiflaichen ausweichen, was dort mit Sicherheit bereits zu einer Verkleinerung der
Reviere geflihrt hat. Auch kam es dadurch zu erheblichen Verlusten von Erholungsrdumen fir die
Bewohner von Weissach, was dazu fiihrt, dass die Restflachen umso mehr in Anspruch genommen
werden.

Nun kommt noch die Verbreiterung und Begradigung der K4569/K1017 und neuen Nebenanlagen
hinzu, sowie das deutlich hohere Verkehrsaufkommen. Damit werden bisher relativ unbelastete
Flachen entwertet, es kommt zu einer erheblichen Ausweitung des Larmpegels, womit die
Erholungsvorsorgefunktion beeintrachtig wird. Der Schutzzweck ,gréfSerer, zusammenhdngender
Erholungsraum® wird faktisch aufgehoben.
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Die zu erwartende erhebliche Zunahme der Totungsraten im Zusammenhang mit der Verinselung
verkleinert das genetische Reservoir (Schutzzweck, siehe oben) und verringert das Potenzial fir die
Biodiversitat. Der ,,Schutz vor Zersiedelung” wird konterkariert.

Die Planung greift schwerwiegend und dauerhaft in die Vorgaben der LSG-VO ein und verletzt
erheblich alle Verbotstatbestdande in § 4, Ziffer 23. bis 27. der LSG-VO (s.0.). Die Vorsorge- und
Funktionsbestimmungen sind nicht ersetzbar, es verbleibt ein erhebliches Defizit. Punktuell
landschaftsfordernde MaRBnahmen im Nahbereich des Eingriffsortes sind als Schadensverringerung
nicht anndhernd ausreichend. De fakto ist das Landschaftsschutzgebiet aufgehoben.

In den Auslegungsunterlagen unterbleibt diese Zusammenschau nicht nur mit dem Ausbau der Firma
Porsche sondern auch mit anderen Neubaugebieten in den umliegenden Gemeinden z.B.
Gewerbegebiete in Wurmberg, Waldwiesen und Kohlplatte in Wiernsheim. Diese kumulativen
Wirkungen hatten dargestellt werden missen. Wir sehen in der Unterlassung einen schweren
Mangel.

Flachenkompensation

Die Gemeinde Weissach hat bisher keine liberzeugenden Flachenkompensationen fiir diese
enormen und erheblichen Eingriffe bereitgestellt. Zwischen den Teilgebieten llla., lllb. und Vib. der
LSG-VO Weissach besteht ein mogliches Kompensationsgebiet, das bisher keinem vergleichbaren,
naturschutzrechtlichen Status unterliegt. Die Gemeinde Weissach ist dort groRflachiger
Grundbesitzer mit ca. 40 ha Flachen. Samtliche beeintrachtigte Funktionen und VorsorgemaRnahmen
konnten dort etabliert werden. Dabei geht es hauptsachlich um die Kleinstrukturierung
landwirtschaftlicher Flachen, der Schaffung von Krautsdumen in einem Biotop-Verbundnetz, der
Erweiterung und Ergidnzung einzelner Hecken, Wiederherstellung eines durchgangigen Schlupfbaches
unterhalb der ehemaligen Bahnlinie, verbunden mit der Neuanlage von Biotopen.

Vermeidung/Minimierung/Ausgleich

Die geplanten Vermeidungsmalnahmen sind zu begriiRen. So z. B.: Bauzeitenbeschrankungen,
Aufstellung von Bauzédunen, auf den Stock setzen von Geholzen im Winter, Wurzelentnahme im
Sommer. Wahrend der Baufeldfreimachung muss sichergestellt werden, dass es nicht zur Tétung
oder Verletzung von in Baumhohlen ruhenden Tieren kommen kann.

Es muss eine dkologische Baubegleitung verbindlich festgelegt werden und der Offentlichkeit sowie
den Naturschutzverbédnden ein Verantwortlicher genannt werden. Die Nichteinhaltung von
Bauauflagen muss behdrdlicherseits sanktioniert werden.

Aus Erfahrung wissen wir, dass AusgleichsmaBBnahmen haufig nicht realisiert werden. Wenn doch,
werden sie nach wenigen Jahren nicht mehr gepflegt und verschwinden so. Ein dauerhafter Ausgleich
eines Eingriffes (der dauerhaft ist) findet in der Regel nicht statt, da der Erhalt der
Ausgleichsmallnahmen nicht kontrolliert wird.

S. 31 EB: Einzelmafsnahmen werden im Zuge oder im Anschluss an die Fertigstellung des
Bauvorhabens umgesetzt. Gegebenenfalls sind die konkreten einzelnen Ausgleichs- und
ErsatzmafSnahmen zuvor in einem landschaftspflegerischen Ausfiihrungsplan ndher darzustellen
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Diese Aussage ist zu unspezifisch. Fiir jede MaRnahme ist der Ausfiihrungszeitpunkt so festzulegen,
dass die Funktionsfihigkeit vor dem Eingriff nachgewiesen werden kann. (Vermeidung eines
Timelag-Effektes). Wir bitten darum, dass uns der landschaftspflegerischen Ausflihrungsplan zur
Verfligung gestellt wird.

Die Verantwortlichen fiir die jeweilige Pflege der MaRRnahmen sind im Planfeststellungsbeschluss zu
benennen. Die Kontrolle der dauerhaften Pflege muss festgelegt werden. Das Risikomanagement,
falls eine AusgleichsmalRnahme nicht oder nicht im gewilinschten Umfang den gewiinschten Effekt
hat, muss naher beschreiben werden.

MalBnahmenblatter zum Landschaftspflegerischen Begleitplan

Mafsnahmen Nr.V7 /V8
Begriinung der Strafsenbdschungen mit standortgerechter, naturraumtyischer Krautvegetation (V7)

Boschungsgrin darf nicht als Minimierungsmalnahme gelten. Selbstverstandlich muss eine
Boschung begriint werden, sonst gabe es Rutschungen.

Der okologische Nutzen ist gering, da Béden und Bewuchs mit Schadstoffen belastet sind und solche
StralRenrandstreifen Kollisionsfallen darstellen. Es muss Uberpriift werden, dass tatsachlich
naturraumtypisches Saatgut verwendet wird. Die Bewdsserung muss sichergestellt werden. Auf
insektenfreundliche Mahtechnik (Balkenmaher statt Kreiselmaher) sollte geachtet werden. Das
Mahgut sollte erst nach 2-3 Tagen abtransportiert werden.

Entlang der Strale sollten Baumen und Hecken gepflanzt werden. Dadurch wird das Lichtraumprofil
der StralRe verengt, es wird langsamer gefahren, die Umweltbelastungen verringern sich und die
Verkehrssicherheit wird erhoht.

MalRnahme V9 Lagerung der gerodeten Einzelbdume

Wir begriiRen es, wenn Totholz erhalten werden soll. Wir haben aber Zweifel auf Grund der
Verkehrssicherungspflicht, dass der Empfehlung gefolgt wird, Baumstamme senkrecht aufzustellen.
Andere MalBnahme zur Totholzlagerung sollten geprift werden.

Al Ergdnzung bestehender Feldhecke
Bei der Beschreibung der MaBnahmen steht Pflanzung von Obstbdumen, das widerspricht sich. Bei
Pflege steht auf Stock setzen, was ist da gemeint die Hecke oder die Obstbaume?

A2 Streuobstpflanzung

Die Bewadsserung und die Freihaltung der Baumscheibe der Biume muss in den ersten Jahren
verpflichtend festgelegt werden. Beim Erziehungsschnitt sollte die Langlebigkeit des Baumes das Ziel
sein, nicht der Ertrag, d.h. das Leitgerlst des Baumes darf nicht flach gestellt werden.

A3 Anlage Mesophytischer Saumvegetation
Der Ausgleich soll im mittleren Biihlertal liegen. Wir fordern, der Ausgleich soll vor Ort stattfinden.

E 1 MaBnahmen fiir Waldausgleich

S.49 LBP: Durch die Planung gehen 1.145m? Wald verloren, der als Wasserschutzwald festgesetzt ist.
Der Schellenbergwald und Stahlbihl verlieren auf diesen Flachen ihre Funktion als Erholungs-,
Immissionsschutz-und Bodenschutzwald. Eine Kompensation hierfiir ist nicht vorgesehen. Dies wiegt
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umso schlimmer, als die Eingriffe, die in jlingster Vergangenheit in den Schellenbergwald
stattgefunden haben, bisher nicht vollumfanglich kompensiert worden sind.

Alt- und Totholzkonzept Monsheim

Wir bezweifeln, dass das Alt- und Totholzkonzept als Ausgleich fiir den StraBenausbau herangezogen
werden kann. Zum einen ist die Gemeinde Ménsheim auf Grund von Arten- und Naturschutz-
rechtlichen Bestimmungen dazu verpflichten, Alt- und Totholz zu erhalten. Nur wenn Uber dieses
MalR hinaus Totholzinseln geschaffen und erhalten werden, kann dies als AusgleichsmalRnahme
herangezogen werden. Aus den Unterlagen ist nicht erkennbar, ob und wieweit dies der Fall ist.

Zum anderen wurde das Alt- und Totholzkonzept bereits in der Vergangenheit als Ausgleich
gewertet, z.B. fur die illegal gebaute Baustelleneinrichtungsflache im Gewann Wannenacker der
Firma Porsche, die nachtraglich genehmigt wurde.

Eine Eingriffs- Ausgleichsbilanz beziiglich des Alt- und Totholzkonzeptes lag den Unterlagen nicht bei.

E2 Amphibienleiteinrichtung

Auf den Bau eines Krétentunnels konnte verzichtet werden, wenn die StraRe an ca. 20 Nachten im
Jahr (im Mérz) gesperrt wiirde. Die Bevolkerung wird vorher informiert, dass es zu Sperrungen
kommen kdnnte und dann kurzfristig, je nach Wetterlage, konnte liber eine App abgerufen werden,
ob die StralRe frei ist oder nicht. Dieser Eingriff ware wesentlich kostenglinstiger, es missten nur zwei
Schranken gebaut werden. Die VerhaltnismaRigkeit von Verkehrseinschrankung und Nutzen fiir den
Amphibienschutz ware gewahrt. In anderen Gemeinden (z.B. der Stadt Stuttgart) wird das so
gehandhabt. Obwohl auch Fahrradfahrer Kréten tGberfahren konnen, sollte die Sperrung nicht fir
Fahrradfahrer gelten, da das Radverkehrsaufkommen nachts im Marz (bei Regen) gering sein dirfte.

Sollte dennoch am Bau der Krotentunnel festgehalten werden, machen wir hilfsweise folgendes
geltend:

Wir sind der Uberzeugung, dass mit einem Bohrverfahren unter der StraRe die Krétentunnel
wesentlich preiswerter hergestellt werden kénnten. Da Okopunkte nach dem Kostenaufwand
berechnet werden, ist es leider oft der Fall, AusgleichsmalRnahmen moglichst teuer zu gestalten, da
dann weniger AusgleichsmalRnahmen realisiert werden miissen. Dies dient nicht der Natur.

Eine Generierung von zusatzlichen Okopunkten durch diese (iberteuerte MaRnahme lehnen wir ab.

Die Krotentunnel sollen laut der uns zur Verfligung gestellten Unterlagen (ppt-Prasentation I, Folien
27+28) als ,,Doppelréhren” abgebildet werden. Dieses System halten wir fiir bedenklich. Es findet
eine einseitige ,,Zwangsverfrachtung” aller Tiere statt, die in das System hineingeraten. Sind sie in
die Rohre, konnen sie diese nur auf der anderen StralRenseite wieder verlassen. Zurtick kommen sie
nicht mehr. Dadurch sind auch Kleinsauger (deren Jungtiere wie z.B. Igel) betroffen. Die
Leiteinrichtung darf nicht nur aus dem Blickwinkel von Amphibien gesehen werden. Die
Kleintierleiteinrichtung (Durchlasse und Wendeschleifen) muss dem Umfeld der StralRe (B6schung,
Graben, Feldwege, Hecken, Entwésserung, ...) und den Wanderkorridoren angepasst werden. Fir
Tiere, die nicht auf die andere Seite der Stralle wollen, muss es eine Wendeschleife geben.

Bei Regen muss Wasser in die Tunnel gelangen. Die Tiere (Molche, junge Frosche und Krdten) laufen
sonst feucht in den staubtrockenen Bereich und werden ,,paniert”, was ihren Tod bedeutet.

18



Wir bitten darum, uns die Ausfiihrungsplanung vor Baubeginn zur Verfligung zu stellen.

Die Krétentunnel miissen jahrlich gewartet und gereinigt werden. Es muss festgelegt werden, wer
dafir zustandig ist und wer die Kontrolle austibt.

Die Laichgewasser und die Sommer- und Winterquartiere missen dauerhaft erhalten werden in
gleichbleibendem gutem Zustand, sonst machen diese teuren Tunnel keinen Sinn.

Radweg

S.12 EB: der Radliickenschluss ... in der Radwegekommission des Enzkreises, in der Funktionsvertreter
... sowie die Fahrradverbdnde vertreten sind, im Mdrz 2017 vertreten sind, im Mdrz 2017 vorgestellt
und befiirwortet

Den Unterlagen ist nicht zu entnehmen, ob und welche Alternativen der Radwegekommission
vorgelegt wurden und ob die erheblichen Eingriffe in Natur- und Umwelt dargelegt worden sind.

S.12 EB: Radverkehrsanteil bis 2020 auf 16 % zu steigern.... Mit dem Ausbau der K 4569/K 1017
erdffnet sich fiir den Enzkreis nun auch die Méglichkeit, die fehlende Infrastruktur fiir Radler in diesem
Bereich zu ergéinzen

Der Radverkehr kann nur gefordert werden, wenn gleichzeitig der Autoverkehr verlangsamt wird
und/oder Flache verliert (push and pull). Selbstverstandlich konnte der Radweg auch ohne den
Ausbau der K 4569 gebaut werden. Ein gleichzeitiger Ausbau fiir beide Verkehrsarten fordert nicht
den Radverkehr.

S. 18 EB: Mit der Variante Ill kbnnen keine verkehrlichen Verbesserungen fiir den Rad- und
Fufsgdngerverkehr erzielt werden. Diese Variante ist nicht zielfiihrend. Die Variante Il verlduft
weitgehend auf Bestandswegen

S.30 EB: Zur Priorisierung von Mafsnahmen hinsichtlich der Férderung des Radverkehrs im Enzkreis
werden folgende Kriterien zur Bewertung herangezogen:.....

Es gibt kein einziges naturschutzfachliches Bewertungskriterium! In der Abwagung wurden die
erheblichen Eingriffe in Natur und Landschaft nicht gegeniibergestellt. Der geplante Radweg ist ein
erheblicher Eingriff in Natur und Landschaft. Allein fiir den Radweg miisste 1 ha (S. 12 EB)
naturschutzfachlich wertvolle Flache mit sehr hoher Bodenfunktion versiegelt werden. Es muss in das
FFH-Gebiet und ein Naturschutzgebiet eingegriffen werden, Biotope werden zerstort sowie die
letzten Ruhezonen fiir Wild. Es entsteht ein Kollisionsrisiko fiir Zauneidechsen und Blindschleichen,
die Leitstruktur fir Fledermduse wird vernichtet.

S.181/188 LPB: durch den Radweg wird die Streckenfiihrung zwischen Flacht und Golfplatz verbessert
Das stimmt nicht, da es keinen weiterfiihrenden Radweg nach Flacht gibt. Wichtiger als die
vorgeschlagene Variante zur Erreichung eines flaichendeckendes durchgangiges Netz ist die
Weiterfiihrung bestehender Feld-und Waldwege auf der Gemarkung Flacht Richtung Siidtor Porsche
und Flachter Ortsmitte.

Die Querung des geplanten Radweges an der L1134, Hohe Golfplatz ist auch aus Sicherheitsgriinden
abzulehnen, die Stelle ist nicht einsichtig und befindet sich an einer Steigung. AuRerdem wird dort
mit hoher Geschwindigkeit gefahren. Es gibt keine SicherungsmaRnahmen (EB S. 28: Bei Bau-km
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0+640 quert der geplante Geh- und Radweg die K 4569 in norddéstliche Richtung. Eine besondere
Querungshilfe (z.B. Mittelinsel) ist nicht vorgesehen.)

Wir fordern, dass der Radweg auf bereits bestehenden, asphaltierten Feldwegen gefiihrt wird
(Variante 2). Richtung Weissach gibt es bereits einen asphaltierten Feldweg im Gewann
Schmidbaum. In Zeiten des E-Bikes sind solche Steigungen hinnehmbar und zumutbar. Auch 890 m
Umweg sind zumutbar, bevor man solch einen Eingriff in die Natur macht.

Woiirde der Radweg lber die K4569 gefiihrt (Variante Ill), konnte durch eine Abmarkierung eines
Fahrradstreifens auf der 3,5 m breiten Fahrbahn ein Sicherheitseffekt fiir Fahrradfahrer erreicht
werden. Es ware keinerlei zuséatzlicher Eingriff in Natur und Landschaft notwendig.

Sollte an dieser Variante festgehalten werden, machen wir hilfsweise folgendes geltend:

Statt 3,5 m Breite konnte der Radweg nur 3 m breit gebaut werden, wodurch der Eingriff geringer
ware. Da wir auf Grund bereits gemachter Erfahrung mit gut ausgebauten Feldwegen beflirchten
missen, dass der Radweg Schleichverkehr anzieht, muss an geeigneten Stellen Schranken, bzw.
Mittelpfosten angebracht werden.

Bewertung der Beeintrachtigung im Zusammenwirken mit anderen Planen

In den Unterlagen wird die SGdumfahrung Heimerdingen und die Porscheerweiterung aufgefiihrt und
die Beeintrachtigung und kumulativen Wirkungen ausgeschlossen.

Das stimmt nicht. Es gab bereits in der jingeren Vergangenheit erhebliche Eingriffe in das FFH-Gebiet
und seiner Pufferzonen (Schellenbergwald, NSG Kalkofen). Es gibt in Zukunft noch mehr Lichtquellen
am Rande des FFH Gebiets Schellenbergwald.

1. das Siidtor mit Stidanbindung.
Porsche will seine Mitarbeiter um 8.000 in der Zukunft aufstocken, die Giber das Siidtor zufahren
sollen.

2. Aus- und Neubau der L 1177 zum Haupttor der Fa. Porsche
3. Anlage von Parkpladtzen und Parkhausern fir die Fa. Porsche
4. Werksanlage der Fa. Porsche

5. Neubaugebiete (z.B. bei der Kirche) in Weissach und an der Grenze des Landschaftsschutzgebietes
in Flacht

6. Sidumfahrung Heimerdingen
fiihrt zu einer Erhéhung des Verkehrsaufkommens durch induzierten Neuverkehr.

All diese Eingriffe flihren direkt zu Flachenverlusten, erhéhen die Zerschneidungswirkungen und die
Licht- und Larmbelastung im FFH-Gebiet, Naturschutzgebiet und Landschaftsschutzgebiet. Dies
wurde vom Gutachter nicht berticksichtig, was einen erheblichen Mangel darstellt.
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Folgewirkung der Strafle
S.18 LBP: Die Trasse hat keine stédtebaulichen und raumstrukturellen Auswirkungen

Es ist davon auszugehen, dass entlang der dann gut ausgebauten StraRe weitere Ansiedelungen von
Gewerbe u.a. entstehen werden, was in diesem so naturschutzfachlich hochwertigen Gebiet mit
erheblichen negativen Auswirkungen verbunden ist. Es entsteht dann ein Zwang, der wiederum
weitere Strallenneu- und ausbaumaRnahmen in diesem hochempfindlichen Raum nach sich ziehen

wird.
Erorterungstermin
Die Durchfiihrung eines Erdrterungstermins halten wir flr dringend geboten.

Ausfiihrungsplanung

Wir bitten darum, uns die landschaftspflegerische Ausfiihrungsplanung zur Verfligung zu stellen.

Mit freundlichen GriiRen
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